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Radunfall-Hotspot Potsdamer StraI3e in Michendorf!
54 polizeilich erfasste Verkehrsunfélle mit
Fahrrédern gab es in den Jahren 2016 bis
2019 in der Gemeinde Michendorf. Dabei
gab es ii Schwerverletzte und 34 Perso-
nen mit leichten Verletzungen. Von diesen
54 Unféllen ereigneten sich alleine 19 in
der Ortsdurchfahrt von Michendorf, Pots-
damerStraBe/LuckenwalderStrai3e.Grund
genug fur die Radinitiative Michendorf,
eine Erkundungstour durchzufuhren.

Der Anfang im Siiden
Start fur die sieben Teilnehmenden war
die Shell-Tankstelle. Hier ist die Sicht fur
die Autofahrenden auf den provisorischen
Fahrradweg zur B2 durch einen Sandwall
sehr beeintréchtigt. ,,Dass hier - g|uckli-
cherweise - noch nichts passiert ist, grenzt
an ein Wunder”, meint Christiane Degen-
hardt, eine Radfahrerin aus Michendorf.
Als néchste Gefahrenstelle besichtigte
die Radinitiative die Kreuzung Potsdamer
Strafie/Luckenwalder Strai3e. Diese Kreu-
zung ist insbesondere fur die aus dem su-
den kommenden Verkehrsteilnehmenden
sehr unubersichtlich. Ein Busch und Autos
versperren die Sicht in die Luckenwalder
Strafse. Es ist nicht nurfur Radfahrende ge-
féihrlich, auf der Potsdamer Straiie Weiter-
zufahren. AuBerdern hat diese Kreuzung
keinen Fullgéngerubergang, sodass die
FuBgénger*innen den Weg zum Einkaufs-
zentrum kaum gefahrlos zurucklegen kon-
nen. Auch der angedachte Kreisverkehr ist
keine gute Losung. Aufgrund der gep|an-
ten Breite des Kreisverkehrs besteht die
Gefahr, dass Radfahrende uberholt und
geschnitten werden. ,,Es bedarf einer ge-
nauen Gefahrenanalyse. Tempo 30, wei-
tergefuhrte Schutzstreifen fur den Rad-
verkehr, ein Fugéngerubergang wéren
mogliche Sofortmanahmen”, erléutert
lngo Heymann vom Ortsbeirat Michen-
dorf, der ebenfalls dabei war.

Das Einkaufszentrum an der
Luckenwalder StraBe
Von den 19 Unféllen mit Radfahrenden er-
eigneten sich neun an Grundstij|cksein-
bzw. -ausfahrten. Wiederum funf davon

waren an der Ein- und Ausfahrt zum Ein-
kaufszentrum. Dabei sind zwei Menschen
schwer verletzt worden. Auch hier sind die
Radfahrenden, die auf dem gemeinsamen
Rad- und Fuisweg aus Richtung Wilden-
bruch kommen, kaum zu sehen, da Busche
die Sicht behindern. Der Burgersteig ist zu-
dem kaum als Radweg erkennbar.,,Es wére ,';;;f"l'
sinnvoll, die Verpichtung fur Radfahre-
nde, den Burgersteig zu benutzen, aufzu-
heben. Der Schutzstreifen fur Radfahre- Q4:
nde ist von der Potsdamer Stral3e bis zum
Ortsausgang in der Luckenwalder Stra- .. . . .
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