RADINITIATIVE MICHENDORF

Radunfall-Hotspot Potsdamer StraBe in Michendorf!

54 polizeilich erfasste Verkehrsunfalle mit
Fahrradern gab es in den Jahren 2016 bis
2019 in der Gemeinde Michendorf. Dabei
gab es 11 Schwerverletzte und 34 Perso-
nen mit leichten Verletzungen. Von diesen
54 Unféllen ereigneten sich alleine 19 in
der Ortsdurchfahrt von Michendorf, Pots-
damer StraBe/Luckenwalder Straf3e. Grund
genug fir die Radinitiative Michendorf,
eine Erkundungstour durchzufiihren.

Der Anfang im Siiden

Start fiir die sieben Teilnehmenden war
die Shell-Tankstelle. Hier ist die Sicht fir
die Autofahrenden auf den provisorischen
Fahrradweg zur B2 durch einen Sandwall
sehr beeintrachtigt. ,Dass hier - gltickli-
cherweise - noch nichts passiert ist, grenzt
an ein Wunder’, meint Christiane Degen-
hardt, eine Radfahrerin aus Michendorf.
Als ndchste Gefahrenstelle besichtigte
die Radinitiative die Kreuzung Potsdamer
StraBBe/Luckenwalder StraBe. Diese Kreu-
zung ist insbesondere fir die aus dem Su-
den kommenden Verkehrsteilnehmenden
sehr unubersichtlich. Ein Busch und Autos
versperren die Sicht in die Luckenwalder
Stral3e. Es ist nicht nur fiir Radfahrende ge-
fahrlich, auf der Potsdamer StraBBe weiter-
zufahren. AuBerdem hat diese Kreuzung
keinen FuBgdngeriibergang, sodass die
FuBgdnger*innen den Weg zum Einkaufs-
zentrum kaum gefahrlos zurticklegen kon-
nen. Auch der angedachte Kreisverkehr ist
keine gute Losung. Aufgrund der geplan-
ten Breite des Kreisverkehrs besteht die
Gefahr, dass Radfahrende Uberholt und
geschnitten werden. ,Es bedarf einer ge-
nauen Gefahrenanalyse. Tempo 30, wei-
tergefiihrte Schutzstreifen fir den Rad-
verkehr, ein FuBgéngeriibergang waren
mogliche SofortmaBnahmen”, erldutert
Ingo Heymann vom Ortsbeirat Michen-
dorf, der ebenfalls dabei war.

Das Einkaufszentrum an der
Luckenwalder StraBBe

Von den 19 Unféllen mit Radfahrenden er-
eigneten sich neun an Grundstiicksein-
bzw. -ausfahrten. Wiederum finf davon

waren an der Ein- und Ausfahrt zum Ein-
kaufszentrum. Dabei sind zwei Menschen
schwer verletzt worden. Auch hier sind die
Radfahrenden, die auf dem gemeinsamen
Rad- und FulBweg aus Richtung Wilden-
bruch kommen, kaum zu sehen, da Buische
die Sicht behindern. Der Biirgersteig ist zu-
dem kaum als Radweg erkennbar. ,Es ware
sinnvoll, die Verpflichtung fiir Radfahre-
nde, den Biirgersteig zu benutzen, aufzu-
heben. Der Schutzstreifen fur Radfahre-
nde ist von der Potsdamer Stral3e bis zum
Ortsausgang in der Luckenwalder Stra-
Be auf beiden Seiten zu verlangern, und
der Schutz-streifen sollte farbig angelegt
sein, sodass Autofahrer*innen erkennen
kdnnen, dass sie mit Radverkehr rechnen
miussen’, ist die Ansicht des ebenfalls mit-
radelnden Olaf Schudde aus Michendorf.

Die gro3ten Gefahrenpunkte

Die anderen Kreuzungen der Potsdamer
Stral3e sind aus Sicht der Teilnehmenden
ebenfalls uniibersichtlich. An allen Kreu-
zungen gibt es keine eindeutige Radver-
kehrsfiihrung. Auch hier ware es gtinstig,
wenn der Schutzstreifen liber die Kreu-
zungen geflhrt und farbig markiert ware.
Auf der Teilstrecke zwischen Langerwi-
scher StraBe und Am Bahnhof fiihrt der
Schutzstreifen fir Radfahrende auf der
Potsdamer StraBe direkt an den Parkplat-
zen der Autos vorbei. Eine sich 6ffnende
Autotiir kann schnell zur gefahrlichen Fal-
le werden.

Die Ein- und Ausfahrt zu Netto in der nord-
lichen Potsdamer Stral3e ist ebenfalls sehr
gefahrlich.,Zumal viele Radfahrende nicht
die Stral3e, sondern den Biirgersteig nut-
zen. Dies ist fiir die Autofahrenden vom
Nettoparkplatz kaum einschatzbar’, gibt
Harald Rossner zu bedenken. Auch hier
sollte der Schutzstreifen moglichst farbig
bis zum Radweg weitergefiihrt werden.

Da die Potsdamer StraBe gefahrlich ist,
fahren viele Radelnde auf dem Biirger-
steig. Dies ist allerdings eine trligerische Si-
cherheit.,Die uns vorliegende Unfallstatis-
tik der Polizei lasst vermuten, dass Autos,
die aus den Grundstiicken kommen, auf
den Blrgersteigen nur mit FuBganger*in-
nen rechnen und von den Radfahrenden
Uberrascht werden und mit ihnen zusam-
menstoRen’, kommentiert die Radlerin In-
geborg Herrlen die Daten.

In der nordlichen Potsdamer Stral3e Hohe
BahnstraBe endet der aus Richtung Pots-
dam kommende Radweg plétzlich. Hier
fahren die aus Richtung Potsdam kom-
menden Radfahrer*innen haufig auf dem

Burgersteig weiter und queren irgend-
wann spater, fur die anderen Verkehrsteil-
nehmenden nicht berechenbar, die StraRe.

AuBerdem wurde unter den Aktiven der
Radinitiative diskutiert, wie der Durch-
gangsverkehr, insbesondere in Richtung
Caputh und Richtung Beelitz, reduziert
werden kann. Eine interessante Idee wur-
de von Ingo Heymann eingebracht: ,Die
Potsdamer Strale zwischen Poststral3e
und Am Bahnhof sollte in eine Einbahn-
strale umgewandelt werden. Den Ver-
kehr aus der Gegenrichtung konnte man
Uber Am Bahnhof und Poststralle umlei-
ten. Diese Losung wiirde die Attraktivitat
fur den Durchgangsverkehr senken und
mehr Autofahrer*innen dazu bringen,
die Umgehung zu nutzen. Dabei kénnte
dann ein Teil des Abschnitts der Potsda-
mer Strafe fir mehr Raum fir die Men-
schen an der StraBBe und furr das Radfah-
ren genutzt werden.”

MaBnahmen fiir mehr
Verkehrssicherheit

Weitere unfalltréchtige Strecken in der Ge-
meinde sind die Teltower StraBe/Strale
der Einheit, Schmerberger StraBe/Flott-
steller Stral3e/Kreuzung Bahnstralle und
die Strecke Peter-Huchel-Chaussee/Wil-
denbrucher StraRe mit jeweils sechs oder
sieben Radunfallen im Zeitraum 2016 bis
2019.

Deshalb fordert die Radinitiative die Ge-
meindeverwaltung und den Landkreis auf,
an allen genannten Strecken zligig die vor-
geschriebenen Verkehrsschauen durchzu-
fihren und MaBnahmen zur Steigerung
der Verkehrssicherheit einzuleiten.

Hartwig Paulsen
Radinitiative Michendorf

Weitere Informationen

Wer mehr Informationen wiinscht sollte
einmal auf der Internetseite der Radini-
tiative vorbeischauen. Diese ist zu finden
unter: https://brandenburg.adfc.de/3962
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